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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betriftt eine Tragerplatte fOr 
Reibbeiage aus GrauguGwerkstoff, insbesondere fur 
Bremsen von Kraftfahrzeugen, die auf der den Reibbe- s 
lag tragenden Seite mit dem Reibbelag zusammenwir- 
kende, kralt- und formschluGbildende Formkdrper mit 
Hinterschneidungen aufweist. 

[0002] Reibbeiage von Kraftf ahrzeugbremsen, insbe- 
sondere lur Scheibenbremsen, sind aut einer Trager- io 
plalte aus metallischem Werkstoff angeordnet. Die Tra- 
gerplatte wird ublicherweise aus Stahl Oder legiertem 
Stahl getertigt. Der Reibbelag ist bevorzugt Ober eine 
Klebstoffschicht test mit der Tragerplatte verbunden. 
Zur Verbesserung der Verbindung gegenuber Scher- 1$ 
kraften konnen gemaB EP 0 163 030 in der Tragerplatte 
Offnungen vorgesehen sein, in denen Fortsatze des 
Reibbelages angeordnet sind. Der Nachteil dieser Kon- 
struktion liegt darin, daG durch die Offnungen Feuchtig- 
keit eindringen kann, so daG eine Korrosion kriechend 20 
von diesen Offnugnen ausgehen kann, die zu einer Un- 
terrostung der Reibbeiage fOhrt. Eine einwandfreie 
Funktion der Bremse ist dann nicht mehr gewahrleistet. 
[0003] Um dieses Problem zu beheben wurden auch 
schon Tragerplatten entwickelt, aut denen auf der den 25 
Reibbelag tragenden Seite ein Halterungsbett aufgesin- 
tert wurde. Die DE 41 38 933 A1 offenbart eine derartige 
gattungsgemaBe Tragerplatte. Das Halterungsbett be- 
steht aus auf die Tragerplatte aufgesinterten kugelfor- 
migen Formkorpem, die im Befestigungsbereich Hinter- 30 
schneidungen bilden. Zur Vermeidung von Korrosion ist 
Ober den Formkorpem ein geschlossener metahischer 
Uberzug vorgesehen, der aus Kupfer, Silber, Zinn, Cad- 
mium oder einem anderen Material bestehen kann. Die 
Herstellung einer solchen Tragerplatte verlangt eine 35 
Vielzahl von Arbeitsschritten, um die Vietzahl der unter- 
schiedlichen Materialien miteinander zu verbinden. . 
[0004] Aus der GB 1160503 ist eine gattungsgemaBe 
Tragerplatte, bei der die Formkorper als Ausnehmun- 
gen Oder Vertiefungen ausgebildet sind, zu entnehmen. *o 
[0005] Der Erfindung liegt die Auf gabe zugrunde, eine 
gattungsgemaBe Tragerplatte im Hinblick auf eine wirt- 
schaftliche Fertigung und deren funktionstechnischen 
Eigenschaften zu verbessern. 
[0006] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaG durch 
die kennzeichnenden Merkmale des Patentanspruchs 
1 geldst. Die Belastung der Tragerplatte ist eine Kom- 
bination von mechanischer und thermischer Beanspru- 
chung : wobei jede Beanspruchungsart fur sich betrach- 
tet zu gegensatzlichen Konstruktionsprinzipien fOhrt. so 
Wahrend die mechanische Belastung groBe Material- 
dicken verlangt, erfordert die thermische Belastung ge- 
rade das Gegenteil, um die Temperaturgradienten nied- 
rig und damit die Warmespannungen in zulassigen 
Grenzen zu halten. Bisher gait Stahl als klassischer ss 
Werkstoff fur Tragerplatten. Es hat sich gezeigt, daG die 
erfindungsgemaGen GuBeisen wegen ihrer guten me- 
chanischen Eigenschaften gunstig fur die Herstellung 



von Tragerplatten sind. Vorzugsweise ist die die Form- 
korper tragende Oberflache axial zurOckgesetzt, so daG 
der Reibbelag optimal gegen Scherkrafte gesichert ist. 
Die Erfindung ist in der Zeichnung anhand eines Aus- 
fuhrungsbeispieles dargestellt und wird im folgenden 
naher erlautert: 
[0007] Es zeigen: 

Figur 1 Tragerplatte in einer Ansicht auf die den Reib- 
belag tragenden Seite 

Figur 2 Alternative Ausgestaltung gemaB Figur 1 

Figur 3 Modelltragerplatte in ungepreGtem Zustand 

Figur 4 Modelltragerplatte im gepreBten Zustand 

[0008] Die in der Figur 1 dargestellte Tragerplatte (1) 
besteht aus einem GrauguGwerkstoff der Qualitat GGG 
oder GGL Die Tragerplatte (1 ) ist im SandguBverfahren 
hergestellt und weist auf der Oberflache (2) noppenfor- 
mige Formkorper (3) auf. Der nicht dargestellte Reibbe- 
lag wird auf die Formkorper aufgepreGt und verklamm- 
mert sich mit ihnen. Die Formkorper weisen eine Hin- 
terschneidung auf, wodurch die Haftung zwischen Reib- 
belag und Tragerplatte (1) erhoht wird. Im einfachsten 
Fall ist die Oberflachenstruktur aus zylinder- (3') im ge- 
samten gestrichelten Bereich (Figur 2) oder wurfelfor- 
migen Formkorpem (3) (Figur 1) gebildet. Zur Erzeu- 
gung der Hinterschneidung wird das in der Figur 3 und 
4 dargestellte Modell (4) der Tragerplatte (1) als 
GieGformmodell verwendet. 

[0009] Zur Bildung der Formkorper (3, 3') weist das 
Modell (4) elastomere Formkorper (3 U ) auf Beim Abfor- 
men wird der Formstoff (loser Sand) auf das Modell (4) 
auf gebracht und durch hydraulische Pressen (nicht dar- 
gestellt) verdichtet. Der Formsand verformt die elasto- 
meren Formkorper (3°) bei der Verdichtung, wie in der 
Figur4 dargestellten Weise. Die Schragstellung der ela- 
stomeren Formkorper (3") erzeugt eine Hinterschnei- 
dung (5). Beim Entformen Ziehen sich die elastomeren 
Formkorper (3") aus der Form und hinterlassen im Sand 
einen Hohlraum. Dieser Hohlraum wird mit dem be- 
schriebenen flussigen Metall gefullt und ergibt so die 
Tragerplatte (1) mit Hinterschneidungen (5) an den 
Formkorpem (3, 3') (Figur 1 und 2). 



Patentanspruche 

1. Tragerplatte fur Reibbeiage aus GrauguGwerkstoff, 
insbesondere fur Bremsen von Kraftfahrzeugen, 
die auf der den Reibbelag tragenden Seite mit dem 
Reibbelag zusammenwirkende, kraft- und fomv 
schluGbildende, einstuckig angegossenen Form- 
korper mit Hinterschneidungen aufweist, dadurch 
gekennzeichnet, daG die Tragerplatte (1, 1") aus 
den Werkstoffsorten GGG oder GGL gebildet ist 
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und Formkorper (3) als runde oder eckige, noppen- 
formige Erhebungen ausgebildet sind. 

2. Tragerplatte nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daG die Formkorper (3, 3') tragende Ober- s 
flache (6) axial zuruckgesetzt ist. 



Claims 



2. Support de plaque selon la revendication 1 , carac- 
terise en ce que la surface superieure (6) suppor- 
tant les corps de forme (3, 3') est decalee axiale- 
ment. 
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1 . A backing plate for friction linings of grey cast iron, 
especially for brakes of motor vehicles, which has 
integrally cast moulded bodies with undercuts on 
the side carrying the friction lining cooperating the 
with the friction lining with formation of frictional and 
interlocking engagement, characterized in that the 
backing plate (1 , V) is made from the GGG or GGL 
kinds of materials and moulded bodies (3) are 
formed as round or cornered raised elements like 
knobs. 20 

2. A backing plate according to claim 1 , characterized 
in that the surface (6) carrying the moulded bodies 
(3, 3') is set back axially. 

25 

Revendications 

1. Plaque de support pour garniture de f reins en ma- 
t6riau de fonte grise, en particulier pour freins de 30 
vehicules automobiles, qui comprend sur le c5t6 
supportant la garniture de freins un corps de forme 
avec des contre-depouilles, moule d'une seule pie- 
ce et cooperant avec la garniture de freins et forme 
de maniere adaptee en force et en forme, caracte- 35 
risee en ce que le support de plaque (1 , 1 ') est form6 
a partir des types de materiau GGG ou GGL et les 
corps de forme (3) sont realises sous la forme de 
saillies rondes ou anguleuses en forme d'ergots. 
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